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  V Chodounech, 17. 1. 2022
Vážený pane ministře,

 

obracíme se na Vás jako zástupci obcí dotčených nově navrženými variantami vysokorychlostní trati Praha-Drážďany. Věříme, že pro Vás bude zajímavé naše hledisko, které podporuje stavbu moderní a rychlé VRT a zvyšuje přínos projektu pro celou republiku i pro Ústecký kraj.

Dlouhodobá koncepce trati, prověřená z mnoha hledisek a limitů v území, byla před více než 10 lety promítnuta do Zásad územního rozvoje Ústeckého kraje. Obce se ve svých územních plánech této dlouhodobé limitě ze zákona přizpůsobily a situovaly své rozvojové aktivity mimo tuto rezervu.

Nová trasa je od Roudnice nad Labem nově navržena mimo legislativně dlouhodobě rezervovaný koridor na opačné straně řeky Labe, se zásadně negativním dopadem na další nedotčené obce, ale především na projekt VRT jako celek.
K odklonu od územní rezervy dle MD a SŽ má dojít z těchto důvodů:
· Změna koncepce VRT na Rychlé spojení /širší obsluha regionů, zastávka v centru Ústí n. L./

/ lze řešit pohodlně napojením Ústí periferním terminálem, viz Nehvizdy, Roudnice n. L. /
· VRT má na Litoměřicku a Ústecku nově sloužit také nákladní dopravě
/ lze řešit napojením nákladů na koridor VRT v průmyslové oblasti Mělník – Štětí /
· Odborný odhad lepších geologických poměrů na pravém břehu Labe
/ motivováno problémy s realizací D8, bez podrobných geologických průzkumů nových tras /
S odklonem od koridoru ZÚR zásadně nesouhlasíme, naopak VRT respektující ZÚR může mít významné benefity nejen pro kraj, Ústí nad Labem a menší obce, ale i pro Česko a Evropu, umožní rychlé spojení Praha - Německo, což je varianta, kterou studie SŽ nezohlednily. Přímější vedení VRT také umožní lepší využití této liniové stavby v 22. století.
Připojujeme schéma nově navržených variant trasy s vyznačením sídelních celků, řešení při zachování rezervy v ZÚR s připojením měst přes terminály ležící mimo jejich centra, a možné napojení nákladní dopravy šetrnější k sídlům i zemědělské krajině. Návrh je veden snahou realizovat projekt VRT kvalitněji, rychleji a levněji.
Rádi bychom Vás tímto požádali o termín setkání, kde bychom mohli téma podrobněji představit. Výsledek podzimních voleb přinesl naději, že se podaří napravit mocenský způsob netransparentního prosazování dílčích zájmů ohrožujících funkčnost celoevropského projektu a především důvěru obyvatel v kontinuitu rozhodování a majetkoprávní jistoty. 

 

Za obce sdružené ve spolku RozVRTaná krajina jejich starostové
Obec Trnovany






Obec Křešice




starostka Bc. Martina Čechová




starosta Michal Mančal

Obec Žitenice






Obec Hrobce





starostka Bc. Hana Pawlíková




starostka Ing. Kateřina Hlaváčová

Obec Chodouny





Obec Židovice

starostka Marie Cimrová




starosta Ing. Miloslav Krejný

Obec Polepy






Obec Travčice

starosta Zbyněk Hodys





starosta Pavel Štros
Obec Libotenice





Obec Oleško
starostka Ing. Lada Rejšková




starosta Tomáš Novák
Obec Černěves

starostka Jitka Dyrynková
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