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Informace k NZS Praha - Drazd'any

Véazend pani predsedkyné,

na zakladé Vase dopisu ze dne 11. 11. 2020 si Vam dovoluji poslat informace k pfipravé
Nového zZelezni¢niho spojeni Praha — DraZzdany.

22. kvétna 2017 schvalila vidda Ceské republiky svym usnesenim &. 389 Program rozvoje
rychlych Zelezni€nich spojeni v Ceské republice. Tim do3lo k volbé koncepce vysoko-
rychlostnich trati v CR a udani impulsu k jejich dal$i pFipravé. Soutasna koncepce spotiva ve
vybudovani sité vysokorychlostnich trati a jejich vhodnym kombinovédnim s tratémi
konvenénimi. Toto umoZni splnit zavazek vybudovani evropské Zelezniéni sité TEN-T, kterd ma
zajistit spojeni evropskych metropoli zelezni¢ni dopravou, ale pravé diky zvolené koncepci VRT
v CR, vyuzit tyto traté nejen pro potfeby pfeshrani¢ni dopravy, ale také rozvijet teské regiony
jejich ¢asovym pFibliZenim k sobé& navzajem. Vysokorychlostni traté tedy nebudou slouzit pouze
pro provoz expresnich mezinarodnich spojl, ale také pro provoz meziregionalnich linek
rychlych spojeni, éimz bude plné vyuzit potencidl, ktery s sebou nové Zelezni¢ni sit pFindsi. Dle
Zak. 266/1994 Sb. zakona o dréhach se vysokorychlostni trat Fadi mezi drahy celostatni.

Studie proveditelnosti Nového Zelezni&niho spojeni Praha - Drazdany (NZS) byla v zati
projednana Centralnf komisi Ministerstva dopravy a z projednani vzesly nasledujici hlavni
zavéry. Centralni komise schvalila pokraovani pfipravy hlavni trasy z Prahy kolem Roudnice
nad Labem, pod Ceskym stfedohotim do stanice Usti nad Labem zépad a déle do
Krusnohorského tunelu, a to véetné Ukolu iniciovat aktualizaci zdsad Gzemniho rozvoje a
zahajit zadavani zpracovani dokumentaci k Uzemnim Fizenim. Dale bylo uloZeno upravit a
doplnit studii proveditelnosti predevsim po té ji a po zapracovani pfipominek opétovné predlozit
na Ministerstvo dopravy. Toto pFedloZeni pfedpokladame v priib&hu prosince a dokumentaci
EIA. Poté bude také mozno zvefejnit aktualni finan¢ni ukazatele. Stanoveni ceny pro cestujiciho
neni v kompetenci Spravy Zeleznic, s.o.

V zadani studie proveditelnosti bylo nejprve provéfit dvé zakladni varianty trasovani vzeslé z
piredchozich studii a analyz. Varianta 1, kterd je historicky vedena v Zasadach Gzemniho
rozvoje Usteckého kraje jako koridor Uzemni rezervy, ptedpoklddala na nové trati vznik stanice
v Roudnici nad Labem a vzhledem k trasovani byla bez moznosti pfimého obslouzeni Usti nad
Labem. Varianta 2 byla v Usteckém kraji vedena od Roudnice nad Labem severnim smérem,
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pFechazela Labe zapadné od zdymadla v Ceskych Kopistech, dale pokratovala tunelem pod
Ceskym stfedohoiim do stanice Usti nad Labem zapad a dale podél stavajici trati do
Chabafovic, v jejichz blizkosti za¢ind Krudnohorsky tunel vedouci do Némecka. V prvni fazi byly
dvé vy3se popsané zakladni varianty provéfeny z mnoha hledisek a nasledné byla Ministerstvem
dopravy preferovana Varianta 2, ktera dokazala vyrazné lépe naplnit nové funkce, které ma sit
rychlych spojeni zajistit. Varianta 2 zajistuje pln&ni systémové jizdni doby Praha - Usti nad
Labem pod 30 min a Usti nad Labem ~ Drazdany také pod 30 min, je technicky méné naro¢né
a méné rizikova z hlediska geologické stavby zemi, kterym prochazi. Diky sjezd(m na
Lovosice a Litomé&Fice a terminalu v centru Usti nad Labem obslou#i Varianta 2 vyrazné vice
obyvatel, kterym zaroven pfinasi vétsi Uspory cestovnich dob. Propojeni s trati Kolin - D&cin
umozni navic prevedeni ¢asti nakladni dopravy z Gdoli Labe trasy skrz Stfedohorsky tunel a
Krusnohorsky tunel tak rozsifi v tomto Useku funkce Nového Zelezni¢niho spojeni o nakladni
segment. Vybudovani terminalu v ZST Usti nad Labem z&pad pak pfinese moZnost vybudovani
moderniho dopravniho uzlu se zajiténim multimodalnich pfestupl pro cestujici v centru
krajského mésta.

Soucéasny ndvrh trasovani tedy vychazi z Varianty 2 a protoze umistovani nové liniové stavby
je citlivé z hlediska riiznych pfedmétl ochrany - ptirody, krajiny, ¢lovéka aj., bylo navrzeno
dvoji trasovani vychazejici z Varianty 2 SP. Trasa pfes Mrchovy kopec u Hrobcl (diive
prezentovana jako varianta II) a trasa pfes Holy vrch u Kfesic (dfive prezentovana jako
varianta III, po revizi) budou, jak predpoklddame, vstupovat do aktualizace Zasad (zemniho
rozvoje Usteckého kraje. O aktualizaci Zasad Gizemniho rozvoje bychom radi pozadali v
nejblizéi dobé. O vlastnim nastaveni zadosti je aktualné jednano s Krajskym tfadem Usteckého
kraje.

Kazda faze pFipravy Nového Zelezni¢niho spojeni Praha - Drazdany byla a bude projednéavéna s
dotéenymi organy v rozsahu, jaky k jednotlivym fazim pfislusi. S postupné se zvysujici
podrobnosti zpracovani se roz&ifuje okruh dotéenych stran. Nad ramec standardnich postupt
Sprava zeleznic, s. o., informuje priib&Zné o postupu pfipravy dotéend mésta a obce, setkava
se s pFedstaviteli mést a obci, a to jak ve formé prezentaci s diskusemi, tak i na mistnich
$etfenich, a ziskdva tak dlleZitou zpétnou vazbu, kterou vyhodnocuje a pFi pripravé
zohledfiuje. Zaroven timto pfistupem umozZfiuje méstim a obcim podilet se na pfipravé tak
vyznamného projektu v pfedstihu pfed pFislusnymi kroky, které jsou uréeny platnou
legislativou a zavedenymi postupy.

Pfiprava stavby celorepublikového resp. mezinarodniho vyznamu, kterym Nové Zelezni¢ni
spojeni Praha — Drazdany bezesporu je, se neobejde bez nutnych opatfeni umoZzhujicich
provedeni nové trasy Uzemim nebo ochranu ¢lovéka a pfirody pfed moznymi nepfiznivymi vlivy
pFi zajidténi spinéni stanovenych cill. Jednotliva rizika, jako jsou hluk, vibrace, vlivy na Vami
zmifiované zaplavové lizemi a mnoho daldich, jsou priibézné dle stupil ptipravy
vyhodnocovéana a hloubka jejich poznani a podrobnost navrhovanych opatfeni postupné
nardsta. Nedilnou sougasti pfipravy budou posouzeni SEA a EIA, kterd se na pfedméty ochrany
Zivotniho prostfedi pfimo zaméfuji. Kompenzaéni opatfeni technickad budou odpovidat
legislativnim poZadavkim a budou individuéIng navrhovana pro zohlednéni potieb obyvatel
jednotlivych obci a mést. Kompenzace finanéni budou feSeny na zakladé platného legislativniho
rdmce a tykaji se predevéim majetkopravniho vypotradani pozemk@.

Vybudovani sité Rychlych spojeni pfinese z mezindrodniho, republikového i regionalniho
pohledu hospodafské a spoleenské benefity pro regiony na tuto sit napojené. Prepravni
prognodzy ukazuji neustale se zvysujici pozadavky na budouci mobilitu osobni i nakladni. Pro
rok 2050 predpokldadame, ze Nové Zelezniéni spojeni Praha — Drazdany budou pouZzivat desitky
tisic lidi denné. Pfesné ldaje bude moZno zvefejnit na zakladé dopracované studie
proveditelnosti, NZS Praha - DraZdany vyrazné zkrati cestovni doby mezi regiony a nabidne
prepravni kapacity, které by bylo jinak nutno pokryt alternativnim zptsobem, pfedevsim pak
nardstem individualni osobni dopravy a kamionové dopravy zboZi. Pfevedenim t&chto
rostoucich poZadavk(i na Zeleznici, jak vyplyva ze zkudenosti s rozvojem vysokorychlostnich
tratl ve svétd, regiony ziskaii, a to zejména niz&im narlstem silni¢ni dopravy, zpomalenim,
nebo dokonce obracenim trendu Ubytku obyvatelstva diky vytvofeni pracovnich prileZitosti,



ekonomickym rozvojem, a Casovym priblizenim, tedy atraktivitou cestovni doby pro cestujici
nejen do, ale i z metropoli.
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